Code IGC, recueil international de règles relatives à la construction et à l’équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac.
Les différents type de navires.

Navire du type 1G.
Est un transporteur de gaz destiné au transport de produits qui sont indiqués au chapitre 19 du code et qui appellent des mesures maximales de prévention des déversements.

Navire du type 2G.

Est un transporteur de gaz destiné au transport de produits qui sont indiqués au chapitre 19 du code qui appellent à des mesures importantes de prévention des déversements.

Navire du type 2PG.

Navire d’une longueur égale ou inférieure à 150 m destiné au transport des produits indiqués au chapitre 19 et qui appellent des mesures importantes de prévention des déversements.

Navire du type 3G.

Est un transporteur de gaz destiné au transport de produits qui sont indiqués au chapitre 19 du code qui appellent à certaines mesures de prévention des déversements.

· Les différents types de citernes :

· citernes intégrales ;

· citernes membranes ;

· citernes semi-membranes ;

· citernes indépendantes (type : A, B ou C)

· citernes à isolation interne (type 1 ou 2)

Les citernes intégrales.

Les citernes intégrales font partie de la structure de la coque du navire et sont soumises aux mêmes sillicitation que celle qui s’exercent sur la structure adjacent de la coque. Elles ne sont utilisée que pour le transport de produits dont le point d’ébullition est inférieur à –10 d°, P< 0.7 bar.

Les citernes membranes.

Les citernes membranes sont des citernes non autoporteuses qui consistent en une paroi mince (membrane) soutenue à travers une isolation par la structure de la coque. La membrane est conçue de telle manière que les dilatations ou contractions thermiques et autres soient compensées sans que la membrane soit soumise à une contrainte excessive.

Les citernes semi-membranes.

Les citernes semi-membrane sont des citernes non autoporteuse. Elles consiste en une paroi dont certaines parties sont soutenue à travers l’isolation par la structure adjacente de la coque, elles sont conçues pour supporter les contraintes thermiques. P< 0.7 bar.

Les citernes indépendantes.

Les citernes indépendantes sont autoporteuse, elles ne font pas partie de la coque du navire, elles ne sont pas essentielles à la résistance de la coque. Il existe trois types de citernes indépendantes.

La différence réside dans les méthodes d’analyse de la structure des navires, elles sont plus avancées pour la type B.P< 0.7 bar. Les citernes type C sont appelées aussi réservoir sous pression. P> 0.7 bar.

Les citernes à isolation interne.

Ce sont des citernes non autoporteuse constituée de matériaux d’isolation thermique qui contribue au système de stockage de la cargaison et qui est soutenu par la structure adjacente de la double coque ou d’une citerne indépendante. La surface intérieur de l’isolation est en contacte avec la cargaison.

Dans les citernes du type 1 l’isolation fait fonction de barrière primaire, la double coque ou si la citernes est autoporteuse feront fonction de barrière secondaire.

Dans les citernes du type 2 l’isolation fait office de barrière primaire et secondaire, il existe une distinction nette entre les deux barrières.

L’expression enveloppe désigne un matériau mince, intégré à une citerne à isolation interne afin d’en renforcer la résistance à la rupture. Elle se distingue de la membrane dans la mesure ou elle ne fait pas office de barrière.

Citernes / températures.

Température de la cargaison à la pression atmosphérique
Egale ou supérieure à –10 d°
Située entre –10 d° et –55 d°
Inférieure à –55 d°

Type de citerne
Pas de barrière secondaire éxigée
La coque peut servire de barrière secondaire
Barrière secondaire distincte si exigée

Intégrale

Pas autorisée

Membrane

Barrière secondaire complète

Semi membrane

Barrière secondaire complète

Indépendante




type A

Barrière secondaire complète

type B

Barrière secondaire partielle

type C

Pas de barrière secondaire exigée

A isolation interne

Barrière secondaire complète

type 1

Une barrière secondaire complète est incorporée

type 2



Quelques produits, chapitre 19.

Nom du produit
N° ONU
Type de navire
Citerne type C
Pression de transport
Température de transport

Azote
2040
3G
non



Butane
1011
2G/2PG
non



Chlore
1017
1G
oui



Méthane
1972
2G
non



Propane
1978
2G/2PG
non



Propylène
1077
2G/2PG
non



· Les procédés de construction de cuves.

· Conch system : cuves autoporteuses (self-supporting tanks).

· Conch Ocean système : cuves à membrane (membrane tanks).

· Technigaz : cuves à membrane (membrane tanks).
· Moss-Rosenberg : cuves autoporteuse.

· IHI : cuves à semi-membrane.

· Gaz transport : cuves intégrées.
Les gaz.

· Classe IMO 2. Ils sont répartis en trois classes :

· 2.1 gaz inflammables,

· 2.2 gaz non inflammables,

· 2.3 gaz toxiques.

· les gaz sont :

· permanents : ils ne se liquéfient pas à la température ambiante,

· liquéfiés : liquéfiés sous pression aux température normales,

· dissous : dissous sous pression dans un solvant ou absorbés par un matériau poreux,

· permanents réfrigérés à très basse température.

· Ils sont :

· « beaucoup plus léger que l’air »

· « plus léger que l’air »

· « plus lourd que l’air »

· « beaucoup plus lourd que l’air »
