Fiche 12.2


Fiche 12

Le port et la sécurité du port

Fiche 12.2 Accès des ports, chenaux et canaux ou rivières maritimes, rade.

Le chenal d’accès.

Conception.

L’orientation sera dans le lit du vent en évitant les courants traversiers. Un tracé aussi rectiligne que possible ou avec des rayons de courbure importants (5 à 10 fois la longueur du navire).

· La profondeur résultera :

· Du niveau du plan d’eau lorsque le navire chenal.

· De la hauteur d’eau intégrant :

· Le tirant d’eau du navire

· Le squat : 

· Méthode britannique à n’utiliser qu’en eau libre

· de l’ordre de 0.3 m pour 5 nds.

· De 0.8 pour 10 nds.

· De 1.5 m pour 15 nds.

· Méthode Hervieu en chenal :

Enf.=2Cb x V²/100   

Cb est le coefficient de bloc du navire (entre 0.5 et 0.9 selon le navire)

· L’enfoncement du à la houle de 0.5 à 1.5 pour un navire de 250.000 tpl.

· Du pied de pilote :

· De 0.50 m pour un sol meuble

· De 1.00 m pour un sol dur.

· La largeur dépendra de la taille du navire, de la possibilité de croisement, de la qualité des aides à la navigation et de la présence de courant traversier.

Suivi et entretien.

Les chenaux d’accès ont tendance à se combler. Il convient de procéder à des sondages réguliers. L’Autorité Portuaire a pour mission de surveiller l’entretien des chenaux et souilles.

Article L. 311-2 
L'autorité portuaire fournit à l'autorité investie du pouvoir de police portuaire les informations nécessaires à l'exercice de ses pouvoirs, notamment les informations relatives à la situation des fonds dans le port et ses accès et à l'état des ouvrages du port. 
Exploitation.

Le balisage réalisé, 

· par paires de bouées formant une « porte » distantes de 2700 m sera facilement exploitable sur une image radar, 

· par des feux d’alignement pour les portions rectilignes.

L’autorité Investie des Pouvoir de Police est chargée de l’exploitation du plan d’eau.

ArticleL. 302-6. 
L'autorité investie du pouvoir de police portuaire exerce la police du plan d'eau qui comprend notamment l'organisation des entrées, sorties et mouvements des navires, bateaux ou engins flottants. Elle exerce également la police des marchandises dangereuses. 
Elle contribue au recueil, à la transmission et à la diffusion de l'information nautique. 
L’avant port et la zone d’évitage.

Cette zone doit permettre le ralentissement du navire et son changement de direction en toute sécurité.

Elle doit donc :

Présenter des dimensions qui permettent d’accueillir :

· La zone de freinage, 5 fois L navire

· La zone d’évitage « ellipse » avec le grand axe de 2 L navire et le petit axe 1.5 L navire.

· Les accès aux darses.

Offrir un plan d’eau aussi calme que possible en fonction des deux critères suivant :

· La houle maximale qui correspond au seuil au dessus duquel il est dangereux pour les opérations de remorquage.

· La houle optimale au dessous de la quelle ne se pose aucun problème de passage de remorque d’accès aux darse ou de tenue à quai. 

Afin de bien concevoir les ouvrages d’accès il faut aussi tenir compte des autres installations portuaires

Implantation.

Les ouvrages doivent être aussi alignés que possible sur l’axe de cheminement des navires. Les débouchés d’écluses et de pertuis doivent être encadrés d’ouvrages légers « d’engainement », conçus afin de ne pas provoquer de clapots et d’une bonne symétrie afin de limiter les effets de courants. Il faut observer des retours d’une cinquantaine de mètres afin de ne pas exposer les navires en opérations à quai. Pour ne pas perdre de quai il faut placé les écluses en fond de bassin ou sur un petit côté.

Largeur des accès.

Il faut toujours tenir compte de deux impératifs :

- la proximité d’installations,

- la taille des navires.

Du point de vue des installations il faut conserver un bassin calme, encore limiter les effets du courant, et limiter la taille des ouvrages mobiles (ponts, écluses).

Du point de vue du navire il faut qu’il puisse traverser en toute sécurité soit, d’adapter les dimensions de l’ouvrage. Les dimensions généralement adoptées sont de 2 fois la largeur des plus grands navires prévus pour les pertuis (travaux d’élargissement à Dieppe), de prendre la largeur du plus grand navire prévu augmentée de 5 mètres de chaque bord, pour les écluses.

La forme des accès.

Ecluses ou darses, des formes arrondies facilitent le franchissement et diminuent les dommages causés aux ouvrages et aux navires en cas de chocs. Ces arrondis seront protégés par des défenses
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