Navigation.

Echauﬁe sur le
plan d'eau.

L'entrée du port
de Lorient est
parfois saturée
d'embarcations,
au point de géner
le trafic vers
Groix. Les
autorités
maritimes se
fachent. Les
plaisanciers
inconséquents
pourraient étre
poursuivis.

Eric RoeMnger (@ gawche) ef
Christian Yoizard, respectivement
commandant ef officier de port
suveilent fe plan o'esw grice
aux écrans.

Dans le langage anglophone de
Fagéronautique, on ‘es appelle
des « miss collisions o des cofli-
sicns manguées de trés peu. Une
epression qui peut &re reprise
par les manns, certams jours, a
certaines heures de trafic inten-
8, & lentréde de |z rade de
Lonent. L3 ol cohabite, ke trafic
passager vers Groix et intasrade,

le trafic des cargos du port de
commerce, <elu du port de
pche et pardessus tout, celui
des plasanciers, quils sojent &
voile ou & motews,

Et ca coince de plus en plus, Les
pilotes des courriers de Groix se
sont faits de balles peurs ces der-
niéres ‘semaines, en frodant de
peu ka collision avec des plaisan-

clers inconséquents,
o Les capitames des courrers
sont excécés, » rapporte le com-
mandant de fa capltainerie du
port de commerce Eric Roellin-
oer, chargé de survelller le trafic
& rennee de la rade. o En Fespe-
ce d'un mols, lls ont écrit deux
rapports de mer sur des incidents
qui auraient pu avoir de graves

conséquences, L'un deux a dii
faire un «crash stope, ume
manceuvre d'urgence, ol ke capi-
taine doit faire marche amiére
toute. A cause de deux embarca-
tions de voile légére qui se sont
trouvées face & lui o,

Une collision manquée de peu, 3
un endroit particufiérement étroit
de ks rade, entre Mlot Saint-

Michel et I'appontement pétro-
lier de Kergrolse alors que
le Xerzho, le navire & passagers
qui assure fa liaison uamrade
était lui-méme
mancewvre dapproche. Un beau
pataquis naval, qui aurzit pu
dtre sk 5i lps deun plaisanciess
avaient évalué comrectement a
situation.

Le rappel des régles élémentaires

1. Laisser le passage aux navi-
res les plus gros dont la capad-
18 de maneuae est limitée
dans les eaux resserrées de la
rade. Ce privilege doit &tre res-
pecté par Jes navires plus petits,
naviguant & mateur, mals aussl
& voule,

2. Etre particulibrement vigilant
dans Jes secteurs & rsgues. Les
deux principales 2ones & ris-
ques, & Lorent, sont les passa-
ges les plus étroits des chenaux
et des eaux intérieures du port:
le passage de [ citadelle, large
de 60 m seulement, et le passa-
ge entre I'le Saint-Miched et le
quai de 195 m du port de
piche, large de 70 m.

3. Respecter des feux d'entrée-
sortie. Des feux d'autorisation
d'entrée ou de sortie des navi-
res sont placés sur [a vigie de
Port-Louis, Ces fewx simpasent
a tous. Lorsqu'ils sont rouges, il

Les plasanciers ayant un comporiement dangereux pow [ nangation pey-
vent étre identifids, Toutes fes images prises par ks trods caméras de sor
est interdit de franchir le passa-  yeiMance de (a rade sont envegistnies,

Une belle peur

« lls en ont été quittes pour une
belle pewr, ¢ 3joute le comman-
dant Roellinger. identdiés, grace
aux caméras qui enregistrent
tout ce gui entre et sort de la
rade, les deux plaisanciers ont
été convoqués 3 la capainerie,
pour un rappel des bons usages
de fa navigation (lire c-dessous).
Devant la multiplication de e
genre d'ncidents, les autorités
maritimes ont décidé de sévir.
Hier aprés-midi, s'est tenu 3 fa.
capitainerie une réunion avec
tous les acteurs du plan d'eau:
chubs nautiques, Sellor, ports de
péche et de commerce, es com-
pagnies Océane et Kéols, les pilo-
tes du port et les affaies maritl-
mes,

Opération coup de poing
«On est tous tombés d'accord
pour dire qu'il y avait un problé-
me. Nous envisageans des opéra-
tions coup de poing sur [a rade, &
des moments de fort trafic »,
explique Eric Roellinger.

Surtout, les autorités manitimes
envisagant de poursuivre les plai-
sanciers qui auraient oublé qu'ils
ne sont pas prioritaires dans un
chenal face & un cargo Panamax
de 230 métres.

a lé prochain rapport de mer
effectué par un caplitaine du cour-
ner de Groix pu de argo, nous
transmettrons Je dossier aux affai-
res manitimes qui verbaliseroot »,
prévient le commandant de la
capitainerie.

Avis 3 tous plalsanciers gqui
seralent tentés de tirer des bords
dans b chenal. Les caméras de la

capitainesie velllent.
Sophie Paitier

0= de la citadelle.
4, Assurer une veille visuslle et
auditive permanente. Une bon-
ne veille est la plus siire assuran-
ce d'éviter une - collision. La
veille doit #tre effectuée sur
tout Thonizon, Sur un vollier, ke
chef de bord doit en particulier
survedller |3 situation sous le
vent qui peut éfre masguée par
Jes voiles,
5. Maitriser sa vitesse. Comme
sur 1a route, plus la vitesse est
Slevée, plus le delai de réaction
est court et plus les dégats peu-
vent &re importants. La vitesse
doit &re adaptée par le chef de
bord en fonction de |z situation
sur le plan d'eau, Efie est limitée
10 neewds en amont de |a dta-
lle.
6. Mancewvrer suffisamment a
temps et franchement, afin gue
les autres usagers n'aient pas
de doutes sur les intentiors du
navigateur.



