Fiche 13.2 annexe 1


Etude sur document d’un poste d’amarrage (traduction d’une note).

Choix d’un schéma général d’amarrage :

· Disposition des points fixes

· Définition des efforts :

· Sur le navire.

· Sur les points fixes

· Sur les amarres

· Sur les dispositifs d’appui

· Au passage des autres navires à proximité.

· Type de navire : dimension, méthode de manutention

· Environnement : marée, courants, …

· Caractéristique des amarres.

Forces agissant sur le navire.

Pétroliers sur ballast, méthaniers, portes-conteneurs et rouliers : le vent

Autres navires en pleine charge : le courant.

Schéma du système élastique du navire amarré :


Amarrage selon le terminal :

· Appontements « clair » ou en sîte peu abrité, il convient de considérer la houle et son angle d’attaque vis-à-vis du navire, les appuis doivent supporter l’effort donc grande souplesse, préférer un amarrage « élastique ».

· En bassin, le navire est exposé aux seiches ou variations en masse du niveau du bassin le navire aura un mouvement de cavalement, préférer alors un amarrage raide ou franchement mou sur les pointes. Pour les infrastructures ou évitera les formes parfaitement géométriques afin d’éviter le phéniomème de reflexionde la haoule entrante et on tâchera de disposer les postes en dehors des zones sensibles au phénomène.

Conclusion :

Il n’y a pas de solutions optimales, une modélisation par calculs est nécessaire, des observations et des mesures sur le site prévu en stuation réelle sont à rechercher, penser alors à la conception du terminal.

Spécification de l’amarrage.

Le but de l’amarrage est :

· Faciliter la manœuvre.

· Tenir le navire à quai

· Faciliter les opérations commerciales.

Principe de base :

Les amarres doivent avoir la même longueur , travailler dans la même direction, être de la même qualité : l’amarrage doit être « symétrique ».

Les amarres doivent être tendues mais pas raides : conserver tout en le limitant l’élasticité.

Amarrage de base :

· Les longères ou amarres de bout ou pointes : à 45 d° de l’axe du navire 80 à 100 m maxi.

· Les traversiers à 90 d° de l’axe

· Les gardes à 180 d° 30 à 60 m. maxi.

Disposition selon le poste :

Appontement :

Poste à quai :

Les travers seront à surveiller car en général trop courts notamment sur l’avant : déchargement + niveau montant avec la marée.

Dans la répartition des amarres le principe est que la somme des composantes transversales et longitudinales de chaque amarre équilibrent les efforts exercés sur le navire.

A bord il faut tenir compte du cheminement de l’aussière : bittes, retour, chaumards. 

La conception et la disposition actuelle des treuils sur les navires évite un maximum cette situation.

Le plan d’amarrage.

Le port constitue la principale source d’information nécessaire à la constitution d’un plan d’amarrage :

· Connaissances locales.

· Pratique.

Forces hydro/aérodynamiques





Mouvement du navire





Tension des amarres





La houle (swell)


Le vent (wind)


Le courant (current)


En trois type de forces :


Constantes : vent établi / courant établi


Brèves : rafales


Périodiques : houle / seiches





Navire





Amarrage
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