Fiche 16.17 Code ISM


Fiche 16.17

Le navire et la sécurité du navire.

Fiche 16.17 Le code ISM.

 Le Code ISM est un outil international obligatoire de prévention des accidents de mer constitué essentiellement d'une gestion des ressources humaines dans la compagnie maritime tant à terre qu'à bord de chacun de ses navires.
Dans ce but de prévention, il structure, au sein d'un SMS (Système de Management de la Sécurité), un programme évolutif de réduction des risques engendrés par les activités humaines liées à la sécurité et la prévention de la pollution.
A cet effet, pour y parvenir, il exige de la compagnie :

1-Des objectifs de prévention clairs définis dans une politique volontariste.

2-Une définition des responsabilités dans la hiérarchie de la compagnie toute entière vis-à-vis de la sécurité de l'exploitation des navires, et en particulier celles du capitaine.
3-La désignation d'une ou de plusieurs personnes à terre chargées de surveiller les aspects sécurité / prévention de la pollution de l'exploitation de chaque navire. Ces personnes assurent en outre la liaison entre la compagnie et les navires. Elles s'assurent également que des moyens et un soutien à terre sont fournis aux navires selon le besoin.

4-Une gestion controlée du personnel c'est-à-dire : recrutement , familiarisation au navire et formation continue.

5-L'élaboration des procédures opérationnelles du navire en rapport avec la sécurité et la prévention de la pollution et la répartition des tâches correspondantes entre les membres qualifiés de l'équipage

6-Une organisation de la préparation de l'équipage et de la compagnie à répondre à une situation d'urgence (Plan de secours- entraînement des équipes bord et de la cellule de crise à terre.
7-L'exploitation du retour d'expérience en matière de sécurité et de prévention de la pollution.

8-Une maintenance élaborée du navire assurant un entretien au minimum conforme aux normes en vigueur ainsi qu'un contrôle continu de l'état du navire et de son armement

9-Une préparation de l'exploitation du navire en mode dégradé c'est-à-dire la mise en place de procédures de remplacement en cas de défaillance de certains systèmes critiques.

10-Une organisation efficace de la communication interne tant à terre qu'à bord.

11-Une gestion méthodique de la documentation spécifique tant à terre qu'à bord.

12-Une organisation de l'auto-contrôle au sein de la compagnie toute entière (audits internes- revues périodiques bord et terre). 
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