Fiche 16.8.1


Fiche N° 16 :

Connaissance générales et manœuvre

Fiche 16.8 Mesures de prévention à bord des pétroliers, gaziers, produits chimiques RORO (notion).

Fiche 16.8.1 Mesures de prévention à bord des chimiquiers (chemical tankers ou chemships).

Chimiquiers: 

SOLAS CH.7 Partie B Règle 8.

Le recueil IBC, désigne le recueil international de règles relatives à la construction et à l’équipement des navires transportant des produits chimiques dangereux en vrac.

Un navire citerne pour produits chimiques, est un navire conçu pour le transport des produits liquides énumérés au chapitre 17 du recueil IBC.

MARPOL.

Règles relatives à la prévention de la pollution par les substances liquides nocives transportées en vrac.

Le guide Tanker Safety Guide (Chemicals).

En raison du nombre et de la spécificité des produits transportés, ces navires sont des navires complexes, équipés de toutes les installations nécessaires pour en assurer l'exploitation dans les meilleures conditions de sécurité (pression, T°, revêtement des citernes, inertage, assèchement, …)

Les structures (lisses, raidisseurs,...) sont situés à l'extérieur des citernes afin d'en faciliter le nettoyage.

Les chimiquiers caboteurs ont un TPL de l' ordre de 5000 à 10000 tonnes, les plus gros de 10000 à 50000tonnes.

En navigation fluviale les péniches ou barges auront un TPL de l'ordre de 400 à 4000 tonnes.

Prescriptions relatives à la coque et aux citernes.(Recueil IBC).

· La flottaison doit toujours rester au dessous de toute ouverture pouvant causer un envahissement par les hauts,

· La gîte maximale doit être inférieure à 30°,

· La stabilité résiduelle en fin d’envahissement doit être inférieure à certains critères (calculs théoriques, fonction du «  type IBC » du navire (voir plus loin).

· Architecture et types de citernes :

· indépendantes,

· intégrales,

· à gravité,

· à pression.

Le type de citerne est prescrit selon le produit dans la règle 17 IBC.

L’emplacement et la quantité maxi de produit est imposé selon le type de navire.

· Matériaux de construction : prescriptions à respecter (stockage, pompage, …), réactions différentes selon produit, Cf. Code IBC.

Installations destinées à la cargaison.

Séparation des matières dangereuses : principe de base du à la diversité des produits, du nombre de citernes, collecteurs, …

· Séparation des cargaisons entre elles :

· espaces vides entre les citernes,

· circuits de pompage différents,

· circuits de dégagement (ventilation citernes) différents.

· Séparation des locaux vitaux :

· Par chambre des pompes, soutes, citernes vides, …

· Séparation des ballasts : les circuits nécessaires au ballastage (stabilité du navire) doivent être différents de ceux servant au lavage des citernes.

· Installations diverses.

· Transfert de cargaison : les pompes, tuyautages, raccords, joints, …conformes

· Contrôle de la température : transport à température constante, surveillance et alerte (si T° varie donc produit en réaction…).

· Circuits de dégagement des citernes et ventilation : les vapeurs ne doivent pas s’accumuler ou pénétrer dans les locaux.

· Contrôle de l’atmosphère des citernes :

· inertage : si nécessaire et avec un gaz compatible,

· isolement de protection : chasse d’air,

· séchage (réaction avec l’eau),

· ventilation.

Sécurité incendie. 

Les navires répondent à des prescriptions particulières, Halon, eau diffusée et mousse sous certaines conditions, encore une fois liées à la réaction des produits, avec l’eau, l’air, les gaz avec les autres produits, voir eux même dans certaines conditions.

· Chambre des pompes : normalement et recommandé, au gaz, CO2 ou Halon, eau diffusée et mousse sous certaines conditions. 

· Tranche à cargaison : dispositif de canon à mousse extérieur à la tranche à cargaison contigu aux locaux d’habitation. Cannes et moyens portatifs en plus.

· Installations électriques : conçus afin de réduire au maximum les risque d’incendie te d’explosion, protégés contre les produits.

· Embarcations de sauvetage : 

· Système autonome d’alimentation en air

· Assure le fonctionnement du moteur pendant au moins 10 minutes.

Contrôle des rejets de substances liquides nocives (doc. Type ou modèles en annexe MARPOL).

· MARPOL classe les substances en quatre catégories : A,B,C et D. chapitres 17 et 18 IBC.

· A danger grave pour l’homme et l’environnement 

· D risques discernables mais légers. 

· Pratique des rejets. Les conditions sont complexes, on notera que le rejet est possible selon :

· Zone.

· Vitesse du navire.

· Profondeur.

· Concentration du produit.

· Distance du rivage.

· Quantité.

· Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet. Sur chaque navire certifié.

· Registre de la cargaison.

· Plan d’urgence.

· Formation du personnel : Cf. STCW 95 :

· Sensibilisation aux produits.

· Conception équipement.

Navigation.

Obligation de se signaler : directive 93/75/CEE et arrêtés PREMAR.

Prescription d’exploitation.

Code IBC, recueil international de règles relatives à la construction et à l’équipement des navires transportant des produits chimiques dangereux en vrac.

Les différents type de navires.

· Navire du type 1.

Est un navire-citerne pour produits chimiques destiné au transport des produits du chapitre 17 qui présente pour le milieu et la sécurité des risques très graves et qui appellent des mesures maximales de préventions des déversements.

Double fond, stabilité après avarie satisfaisant aux critère SOLAS, emplacement des citernes soumis à prescriptions notamment, à l'intérieur des limites de sécurité anticollision et antiéchouement. Volume d'une citerne 1250 m3.

· Navire du type 2.

Est un navire-citerne pour produits chimiques destiné au transport des produits du chapitre 17 qui présente pour le milieu et la sécurité des risques très graves et qui appellent des mesures importantes de préventions des déversements.

Double fond, règles SOLAS plus souples, emplacement des citernes soumis à prescriptions, 76 cm entre le bordé et la cloison extérieure de la zone cargaison. Volume d'une citerne 3000 m3..

· Navire du type 3.

Est un navire-citerne pour produits chimiques destiné au transport des produits du chapitre 17 qui présente pour le milieu et la sécurité des risques suffisamment graves nécessitant des mesures de préventions des déversements d’une ampleur modérée pour accroître la capacité de survie du navire après avarie.

règles SOLAS plus souples.

Les différents types de citernes :

· citernes indépendantes;

· citernes intégrale;

· citernes de gravité;

· citernes à pression.

· Les citernes indépendantes.

Une citerne indépendante est une citerne de stockage qui n’est pas contiguë à la structure de la coque du navire ou qui ne fait pas partie de cette structure. Elle est construite et installée de manière à ne pas être soumise, si possible, aux contraintes qui résultent du mouvement de la coque. Une citerne indépendante n’est donc pas un élément essentiel à l’intégrité de la coque.

· Les citernes intégrales.

Une citerne intégrale est une citerne qui fait partie de la coque du navire et est soumise aux mêmes sollicitation que celles qui s’exerce sur la coque.

· Les citernes de gravité.

Une citerne de gravité est une citerne dont la pression effective au sommet ne dépassera pas 0.7 bar. Une citerne à gravité peut être soit indépendant soit intégrée.

· Les citernes à pression

Une citerne à pression est une citerne dont la pression sera supérieure à 0.7 bar. Ces citernes sont du type indépendante.

 Quelques produits, chapitre 17.(1 indépendante, 2 intégrale, G gravité, p pression)

	Nom du produit
	N° ONU
	Type de navire
	Type de citerne
	MARPOL Cat.

	Acide chlorhydrique
	1789
	3
	1G
	D

	Acide sulfurique
	1830
	3
	2G
	C

	Diphényle
	-
	1
	2G
	A

	White spirit
	1300
	3
	2G
	B

	Trichlorethylène
	1710
	3
	2G
	B

	Soufre
	2448
	3
	1G
	III


Configuration des circuits à cargaison (idem pétroliers).

Les configurations sont de quatre types :

Système direct : les aspirations des citernes sont reliées au réseau de lignes de fond (bottom line). En bout de lignes se trouvent les pompes de refoulement vers les lignes de pont.

Système à flot libre : l'aspiration de fait dans la dernière tranche à cargaison, celles-ci étant reliées par des « vannes-portes » (bulkhead valve).

Système à double boucle (circular main system ou ring main system): dans le cas d'opération à multiples produits, le système comporte une boucle de fond (bottom line) intérieure qui dessert les lignes centrales et une boucle de fond extérieur qui dessert les lignes extérieures (deck cargo line). L'installation dispose également de nombreuses traverses (bottom crossover). Offre une grande souplesse, mais est plus délicat au lavage compte tenu du nombre de lignes à rincer.

Système sans chambre des pompes (pumproom) : chaque citerne est équipée de sa propre pompe. Le système offre une grande simplicité de ségrégation des produits, accessibilité des collecteurs, rinçage des lignes simplifiés. 

Les pompes à cargaison.

Pompes centrifuges non immergées. Ces pompes sont supplées par des pompes d' assèchement (stripping) elles sont entrainées par de la vapeur ou un moteur électrique.

Le système VacStrip, la pompe sert également à l'assèchement de la citerne, les vapeurs entraînées à l'aspiration de la pompe en phase d'assèchement sont séparées du liquide dans un receveur.

Les pompes immergées (deep-well cargo pump ou submerged cargo pump). Ces pompes sont entraînées par des moteurs hydrauliques ou électriques. L'assèchement est rendu efficace grâce à un puisard d'aspiration.

Sur les chimiquiers ces pompes garantissent un résidu en cale de quelques litres.

Placement de ce type de navires.

En général, un chimiquier sera connecté au terminal par une seule connexion (manifold).

A la présentation du navire, il convient de bien se faire spécifier par le terminal le bras de manutention (il peut y en avoir plusieurs) et le « manifold » par le bord (une marque ou un membre de l'équipage sera placé au manifold.

Je conseille de bien connaître l'appontement et de repérer sur l'appontement des distances, qui pourront être données au pilote en fin d'approche (certains terminaux ont apposé des marques « calées » sur le « bras du milieu »).

Le navire sera « placé » au demi-mètre près. Vous pourrez attendre le passage des gardes afin de peaufiner le placement. 

Une fois « en position », en accord avec un représentant du terminal, le pilote, si il dispose de remorqueurs les fera pousser afin de caler le navire. Vous remarquerez que vous placerez un navire de 280 mètres à 10 centimètres près ! N'en déplaise à certains pilotes...

Il pourra, dans certains cas, ne pas être nécessaire de placer le navire au mètres près, car le produit sera manutentionné par un flexible (terminal chimique YARA à Montoir). Favoriser alors l'amarrage ou le meilleur placement pour la coupée (pas toujours évident...)

Le contrôle de la « ship shore check-list » pourra éventuellement se faire dans la foulée, 

toutefois il convient d'attendre la fin de la manœuvre. De toute manière, sur les grands terminaux,  vous ne pourrez disposer la coupée avant le passage des traversiers.

Il est d'usage de contrôler la check-list en milieu d'escale, se rappeler qu'une copie de cette check-list doit parvenir à l'AI3P.

RPM annexe 2 : la check-list est contrôlée et visée par l'autorité investie du pouvoir de police portuaire au moins une fois pendant l'escale. Un exemplaire est archivé au bureau SMD de l'autorité investie du pouvoir de police portuaire.
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Stolt Protector : 

Longueur HT: 173.79, Largeur au fort : 32.03, longueur PP : 169.02  Tirant eau origine : 11.21, Jauge brute d'origine : 22587 Jauge nette d'origine : 13743  Port en lourd : 39782 
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Pointe du Croisic

Longueur HT: 112, largeur : 17.34, tirant eau origine : 7.34, largeur : 17.34, jauge brute d'origine : 5214, jauge nette d'origine : 2043, port en lourd : 7721 
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