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Analyse de cas a partir d'un dossier documentaire pouvant comporter des
graphiques, des données chiffrées ainsi que des éléments de législation

(durée : quatre heures ; coefficient 3)

NUMERO IDENTIFICATION :
Ce dossier comporte 19 pages v compris cette page

Le sujet est constitué de 12 questions réparties en 4 parties :
1) droit maritime
2) Navigation et événement de mer
3) Stabilité
4) Surété

Il comporte 3 annexes dont un plan.

Les question 1 & 3 (premiére partie) sont notées sur 5,5 points, les questions 4 & 7 (deuxiéme
partie) sur 5,5 points, les questions 8 a 10 (troisiéme partie) sur 5,5 points et les questions 11
et 12 (quatriéme partie) sur 3,5 points.



SITUATION

Vous étes commandant dans un port du littoral Atlantique. Vous recevez un appel du CROSS
ETEL pour la réception d'un navire en difficulté. Le navire se nomme Modern Express, il arbore le

pavillon du Panama. Il transporte 3600 tonnes de bois et des engins de travaux publics. 1} o une
gite de 40°,

Ses principales caractéristiques sont :
Longueur ; 164m

Largeur : 28m

Port en lourd : 10454 tonnes

Tirant d’eau maximun avant 1'avarie : 8m

Le Modern Express se trouve en remorque du remorqueur Centaurus sous pavillon Antigua el
Barbuda,

Usd



PREMIERE PARTIE DROIT MARITIME (5,5 points)

Q1 : Dans une situation telle que celle-ci, quelles sont les différentes autorités administratives qui
auront & intervenir ? Décrivez les compétences de chacune,

Q2 : En tant que commandant de port, quels sont les différents éléments que vous aurez a prendre
en compte pour donner votre accord sur I’accueil du navire ? Détaillez et justifiez votre réponse.

Q3 : Peut-on vous imposer I'entrée du navire? Qui prend la décision? Quelle est la
réglementation concernant 1’accueil des navires en difficulté 7

DEUXIEME PARTIE NAVIGATION et EVENEMENT de MER (5,5 points)
On vous demande d’accueillir le navire.
Q4 : Quelles seront les mesures & prendre pour accueillir le navire ?

Q5 : Pouvez-vous admettre ce navire dans une zone ol la sonde la plus haute par rapport au zéro
des cartes est a -11m ? Motivez votre réponse.

Matin Aprés-midi
Coef 99 BM 09h46 0,96m Coef. 103 BM 22h09 0.91m
PM 03h52 6,27m PM 16h17  6,29m

Pour les besoins du caleul, on considérera que le fond de caréne est plat.
Finalement le navire est remorgué sur Bilbao.

Q6 : Comment va-t-on redresser le navire une fois celui-ci en eau calme ?
Une fois le navire sans gite, on s’apercoit qu'il n'y a aucun ripage de cargaison a déplorer.

Quelles hypothéses pouvez-vous émetire pour expliquer 'avarie ?

Q7 : Le commandant décide de déclarer son navire en avarie commune,
Quels sont les textes qui régissent les avaries communes ?
Expliquez cetie procédure depuis sa déclaration jusqu’a son réglement.

Cette procédure a-t-elle des chances d’aboutir 7



Quels sont les assureurs qui seront partie a son réglement ?
Qu’est devenu le Modem Express depuis son départ de Bilbao ?

TROISIEME PARTIE STABILITE / STRUCTURE NAVIRE (5,5 points)
Partie 1 :

La répartition des poids &4 bord d’un navire roulier sans gite de longueur entre perpendiculaires (L)
de 165,00 métres est donnée par le tableau ci-dessous :

Folds (&) X {m} Z {m) densité I {m4d)
Navire lége 13397 81,12 12,31
fioul 544 93,80 5,94 0,980 560
diesel 61 36,00 10,85 0,850 12
Eau douce 260 65,10 4,22 ] 318
Eau de mer 360 85,90 1,24 1,025 786
Peak avant 86 130,10 4,17 1,025 53
Peak arriére 57 0,70 4,58 1,025 174
huile 35 34,90 1,15 0,900 68

On :
[ est le moment quadratique de la surface libre par rapport & son axe d’inclinaison ;

X (m) est la position longitudinale du centre de gravité de 1'objet exprimé en métres depuis la
perpendiculaire armiére ;

Z (m) est la position transversale du centre de gravité de I"objet exprimé en métres depuis la ligne
de quille ;

Le navire flotte en eau de mer de densité 1,025 t/m3. Les éléments hydrostatigues du navire sans
différence et pour cette densité sont données :

T {m) P (t) KB (m) r{m) LCB (m) LCF (m) R (m)
3,40 14636 2,88 10.45 82.45 82.00 259.6
5,50 14948 2.93 10.29 82.44 8.9 255.0
5,60 15260 298 10.13 82.44 81.8 249.9
5,70 15573 3.04 9.98 82.42 81.7 245.8
5.80 15888 3.09 9.85 82.40 81.6 241.7




Ou:

T (m) est le tirant d’eau exprimé en métres ;

P (1) est le déplacement du navire en fonction du tirant d’eau, exprimé en tonnes ;
KB (m) est le bras de levrier de redressement ;

r {m) est le rayon métacentrique transversale exprimé en métres ;

R {m) est le rayon métacentrique longitudinal exprimé en métres ;

LCB (m) est la position longitudinale du centre de caréne par rapport a la PPar
LCF (m) est 1a position longitudinale du centre de flottaison par rapport & la PPar

Q8

QQ8°a) calculez le déplacement du navire ;

(Q8-b) la position du centre de graviteé ;

Q8-c) les tirants d'eau avant et arriére ;

(8-d) la hauteur métacentrique en tenant compte de 1'effet de carénes liquides.
Partie 2

Le pont-garage du navire est disposé ainsi

La lepguaur du pont garage est de 140m et la [angeur de 20m.

Un chargement de 140 véhicules est effectué dans les conditions suivantes

Zone Poids t Xm Ym Zm
[ 193 35.00 +5.00 10,50
2 130 35.00 -5 10.50
3 379 105.00 +5 10.50
4 260 105.00 -5 10.50




On:
x représente la position longitudinale du centre de graviié du chargement ;
y la position transversale ;

z ['azimutale.

(Q8e) Calculez le déplacement du navire ;
(8-f) Caleulez la nouvelle position du centre de gravité ;

QB8-g) Calculez la distance métacentrique initiale transversale en tenant en compte des
effets de carénes liguides ;

Q8-h} Calculez la gite prise par le navire ;
(Q8-i) Calculez les tirants d’eau avant et armiére.

QB-j) Calculez le poids d’eau de mer a transférer entre le peak avant et arriére pour réduire
la différence de tirants d’eau 4 0.60m (préciser le sens de transfert) ;

8-k} Calculez le poids d’eau de mer & transférer transversalement entre les deux capacités

latérales, symétriques par rapport au plan fongitudinal, dont les centres de volumes sont
distants de 23,00 m pour annuler la gite.

Partie 3 :
Le navire se trouve maintenant dans la situation définie & la question précédente,

Q8-1) Déterminer le nombre minimal de cloisons longitudinales, délimitant des
compartiments indépendants de méme largeur, qu’il aurait fallu mettre en piace dans | pont

garage pour qu'aprés envahissement de celui-ci par de 1'eau de mer de densité 1,025, le
navire flotte sans gite en équilibre stable.

Pour résoudre cette question, on admettra que :

- Le pont garage n’est plus en libre communication avec {"extérieur

- le poids d’eau de mer embarqué est négligeable devant le déplacement initial
- la présence de véhicules ne modifie pas 1'effet des carénes liquides

- que les vehicules méme aprés envahissement restent 2 leur place initiale et qu’ils ne génent pas
pour le positionnement des cloisons.

Connaissances navire :
Q9:
Vous placerez sur I'annexe (1) fournie a cet effet, les éléments suivants ;
a) Plafond de double fond
b) Carlingue
c) Varangue
d) peak avant
€) panneaux de cale page
f) pont de franc bord page
g) lisse de pavois



Q10

Vous étes officier de port au grand port maritime de Marseille, De nombreux pétroliers font escale
dans |'installation pétroliére de FLUXEL. Aprés plusieurs jours de mer, les fonds de cales des
navires sont remplies d’eau a plus ou moins forte teneur en hydrocarbures. Afin de les rejeter 4 la
mer, le navire est équipé d’un séparateur & eau de cale machine | 5ppm.

Q10-a) Expliquez briévement le fonctionnement d'un séparateur a eau de cale machine ;

(10-b) Indiquer le ou les textes intemnationaux obligeant la présence 4 bord de navires du
séparateur a eaux de cale machine 15ppm ; ainsi que la disposition doit étre prise
concernant cet équipement lorsque le navire est & quai 7

QUATRIEME PARTIE SURETE PORTUAIRE ET SURETE NAVIRE (3,5 points)
Ql1

Vous étes maintenant affecté au grand port maritime de Bordeaux. Conformément aux obligations
réglementaires internationales, il existe 4 bord des navires plusieurs boutons poussoir permettant
de déclencher I'alarme silencieuse.

Q11-a) Que signifie le sigle SSAS, vous décrivez le cheminement du signal d'alerte
silencieuse une fois un de ces boutons percutés.

Q12:

Vous étes officier de port du grand port maritime de Bordeaux, et exercez les fonctions d’ASP
suppléant. Suite & un audit du port et de I'installation portuaire n® 0510, installation portuaire
recevant des marchandises dangereuses, diligenté par le Ministére en charge des transports, des
rapports d’audit vous sont transmis (extrait en annexe 2).

Q12-a) Existe-t-il un lien hiérarchique enire un agent de siireté portuaire du grand port
maritime de Bordeaux et un agent de soreté d'une installation portuaire privée ? Justifiez
votre réponse en précisant le role de chacun.

L'exploitant de I'IP 0510 demande a ce que son IP soit classée dorénavant comme une 1P de
section 5 {cade des transports article R 5332-51)

Q12-b} Précisez quelles procédures devront étre mise en ceuvre et quels actes administratifs
devront étre réalisés pour que I'installation portuaire n® 0510 soit classée en section 5 du
code des transports (R5332-51). Une fois classée en section 3, peut-on considérer que
I’écart notifié lors de I’audit peut étre leveé ?

Q12-c) Un des membres du CLSP vous demande s'il existe des différences entre
VIGIPIRATE et le code [SPS. Vous expliquerez succinctement les grandes différences entre
ces deux codes et nommerez les différents niveaux de chacun.



Numéro identification :
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MNumeéro identification :

(1) suite : Schémas navire
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Annexe (2) Extrait rapport d’audit :

L'accés en ZAR n'est possible que par un accés unique. Chaque personne pénétrant en ZAR doit passer
devant un poste de garde, oll le gardien réalise une inspection visuelle des personnes el des bagages. Il est &

noter que les gardiens ne disposent pas du double agrément requis pour réaliser les fouilles et les
palpations.

Arrété du 4 Juin 2008 mod 2015 CHAPITRE Ii : TITRES ET DOCUMENTS D'ACCES EN ZONE
DACCES RESTREINT

Article 14
Régles générales pour l'inspection-fitrage. — L'exploitant de l'installation portuaire :

e assura de maniére conlinue et aléaloire linspection-fillrage d'une partie des personnes, de leurs

bagages el des véhiculas en respeciant la pourcentage minimum défini a l'article 49 du présent
arrélé el las consignes particuliéres en vigusur.

Non-conformité n® 2 : les opérations d'inspection-filtrage se {imitent a de simple
conirdles visuels, les fouilies et les palpations ne sont pas réalisées,

Annexe (2 BIS) extrait du code des transports :

Section 4 : Mesures de sfireté applicables dans les zones d'accés restreint
Article R5332-34

Une ou plusieurs zones d'accés restreint, éventuellement divisées en secteurs, peuvent éire créées dans
toute installation portuaire par arrélé du représentant de 1'Etat dans le département conformément aux
dispositions de l'article L. §332-2. A cette fin, le représentant de I'Etat dans le département recueille I'avis :

1° De |'exploitant de l'installation et de l'autorité portuaire, cel avis élant réputé favorable s'il n'est pas
rendu dans le délai d'un mois & compter de la saisine faite par le représentant de I'Etat dans le dépariement ;

2° Des services de I'Etal territorialement compétents qui concourent & la siireté portuaire el, le cas échéant,
du comité local de siireté portuaire.

L'avis respectivement de 'exploitant de l'installation portuaire et de 'autorité portuaire est réputé favorable

¢'il n'est pas rendu dans le délai d'un mois & compter de la saisine par le représentant de I'Eial dans le
dépariemenl.

Une zone d'accés restreint est créée dans toute installation portuaire dédiée a 'accueil & quai de navires &
passagers embarguant également des véhicules et de navires de croisiére pour les escales tétes de ligne.
Pour les autres inslallations portuaires au trafic & caractére sensible, notamment celles qui accueillent les
autres types de navires 3 passagers, des navires porte-conteneurs, pétroliers, chimiguiers, gaziers ou

transportant des marchandises danpereuses, les dispositions de la section 5 s'appliquent lorsqu'une zone
d'acces restreint n'est pas créée.

Une zone d'accés restreinl est créée a titre permanent ou temporaire et peut étre aclivée de maniére
permanente ou lemporaire.

L'exploitant qui estime élre dans l'impossibilité de satisfaire une des exigences liées a la création d'une
zone d'accés restreint présente un dossier au représentant de |'Etat dans le dépariement, lequel fixe les
mesures de sireté alternatives. Ces mesures sont reconductibles si nécessaire aprés un réexamen dont le
représentant de 'Etat dans le département définit la périodicité.

10




Article R5332-35

Une ou plusieurs zones d'accés restreint, éventuellement divisées en secteurs, peuvenl élre créées dans les
limites porluaires de sirelé en dehors de toute installation portuaire, par arrété du représentant de I'Etat
dens le département conformément aux dispositions de I'anicle L. 5332-2, aprés avis de l'autorité portuaire.
Dans ces zones, I'autorité portuaire a la charge des obligations qui pésent sur l'exploitant d'installation
portuaire au titre de la présente section, dont la mise en ceuvre peut &tre délépuée.

Sous-section 2 : Accés aux zones d'accés restreint
Article R5332-36

Le représentant de I'Etat dans le dépariement arréle, pour chague zone d'acces restreint, les conditions
particuliéres d'accés, de circulation et de stationnemenl des personnes, de leurs bagages, des véhicules et
des marchandises ainsi que les modalités de signalisation correspondantes.

Il fixe par arrété les taux de controle applicables i chaque catégorie de personnel ayant accés & la zone
d'accés restreint.

Article R5332-37

L'exploitant de l'instailation portuaire met en place un dispositif destine a n'antoriser I'accés dans la zone
d'accés restreint qu'aux seules personnes, véhicules et marchandises autorisés, Lorsque la zone d'accés
restreinl est activée en permanence, il mel en place el entretient une cléture. Lorsque la zone d'accés
restreint est aclivée lemporairement, la clélure est fixe ou mobile, selon les conclusions de I'évaluation de
siireté.

L'exploitant matérialise les limites d'une zane d'accés restreint temporaire pour en rendre le périméire
identifiable, Pour chacune de ces zones, il prend les mesures de surveillance qui correspondent au niveau

de sireté fixé en application du réglement (CE) n® 725/2004 du 31 mars 2004 du Parlement européen et du
Conseil du 31 mars 2004,

Article R5332-38

La circulation des personnes dens une zone d'accés resireint est subordonnée a la détention d'un document
d'identité et de I'un des titres de circulation prévus par la présente sous-section,

La circulation d'un véhicule dans une zone d'accés restreint est subordonnée a la détention d'un
laissezpasser, placé de maniére apparente & I'avant du véhicule. Les véhicules sérigraphiés utilisés par les
fonctionnaires de la police nalionale, les militaires de la pendarmerie et les agents des dovanes ne sont pas
soumis a cetie obligation,

La circulation des colis et marchandises dans une zone d'accés restreint est subordonnée 4 la détention d'un
justificatif d'accés ou de transit.

Article R5332-39

L'établissement d'un titre de circulation permanent est subordonné a la délivrance d'une habilitation,
valable sur l'ensemble du territoire national. L'habilitation est demandée par 'employeur qui établit pour
chaque agent un dossier dont la composition et les modalités de transmission sont fixées par arrété conjoint
des ministres de la justice, de l'intérieur et de la défense et des ministres chargé des transports et chargé des
douanes. Elle esl transmise par I'exploitant de l'installation auprés duquel 'employeur a demandé un titre
d'accés. L'habilitation est délivrée pour une durée qui ne peut excéder cing ans par le représentant de 'Elat
dans le département a |'issue d'une enquéte administrative.



L'habilitation ne peut étre accordée en cas de condamnation eriminelie ou correctionnelle incompatible
avec les fonctions & exercer. Le représentant de 'Etat dans le département s'assure du respec de cetle
condition en dernandant communication du bulletin n® 2 du casier judiciaire au Casier judiciaire national
aulomatisé par un moyen de télécommunication sécurisé ou de son équivalent, s'agissanl des ressorissants
étrangers auprés du casier judiciaire de I'Etal de nationalité selon les stipulations des conveations
internationales en vigueur.

L'habilitation peut étre refusée, retirée ou suspendue par le représentant de 'Etat dans le dépariement
lorsque la moralité ou le comporiement de l'intéressé ne présentenl pas les garanties requises au regard de
la siireté de I'Etat, de la sécurité publique, de la sécurité des personnes, de I'ordre public ou sont
incompatibles avec l'exercice d'une activité dans les zones d'accés restreint.

L'habilitation est retirée par le représentant de I'Etal dans le département, aprés que l'intéressé a été mis &
méme de présenter des observalions, lorsque les conditions de sa délivrance ne sont plus réunies,

En cas d'urgence, 'habilitation peut étre suspendue sans préavis par le représentant de I'Etat dans le
département pour une durée maximale de deux mois.

En cas d'urgence impériense, 'habilitation peut étre suspendue a titre conservatoire pour une durée
maximale de quaranie-huit heures par le représentant de l'autorité investie du pouvoir de police portuaire
qui en informe immédiatement le représentant de ['Etel dans le département.

Les décisions d'habilitation ef celles de reirait ou de suspension d’habilitation sont notifiées & l'intéressé el
& l'exploitant de I'installation portuaire. Les fonclionnaires de police, les militaires de la gendarmerie, les
agents des douanes et les autres agents de I'Elat sont réputés détenir I'habilitation.

Article R5332-40

Le titre de circulation permanent exigé dans les cas prévus par l'arrété ministériel pris en application de
larticle R. 5332-36 est delivre par |'exploitant de l'insiallation portuaire aux personnes habilitées pour la
durée nécessaire & l'exercice de l'activité en zone d'accés restreint de chacune d'elles, dans la limite de
durée de validité de 'habilitation et sans pouvoir dépasser cinq ans.

Il précise, le cas échéant, les secteurs de la zone d'accés restreint auxquels son titulaire est autorisé a
accéder. L'exploitant de l'installation portuaire informe les personnes bénéficiaires don titre de circulalion

permanent des principes pénéraux de soreté et des régles particuliéres de streté a respecter a l'intérieur de
la zone d'accés restreint.

Le tilre de circulation d'une personne ou le laissez-passer d'un véhicule est retiré par l'exploitant de
V'installation portuaire Jorsque l'une des conditions qui ont prévalu 3 sa délivrance n'est plus remplie.

Article R5332-41

L'exploilant de l'installation portuaire délivre aux personnes prévues par l'arrété ministériel pris en
application de l'article R. 5332-36 un titre de circulation temporaire indiquant la période d'autorisalion
d'accés. Il porte & leur connaissance les régies essentielles de sireté a respecter  'intérieur de la zone
d'accés restreint, L'exploitant de l'insiallation portuaire peut également délivrer aux personnes ayant formeé
une demande de titre de circulation permanent un titre de circulation temporaire, d'une durée d'un mois
renouvelahle,

Article R5332-42

L'acces et le stationnement des véhicules a l'intérieur de la zone d'accés restreint sont limités aux besoins
justifiés de l'exploitation de l'installation portuaire et du navire et de l'sxercice des missions des aulorilés
publiques.



Article R5332-43

Un arrété conjoint des ministres de ['intérieur et de la défense et des ministres chargé des douanes et chargé
des transpaits fixe les caractéristiques des titres de circulation et des laissez-passer en zone d'accés
restreint, leurs modalités de délivrance, ainsi que leurs réples de port et d'utilisation.

Sous-section 3 : Introduction d'objets dans les zones d'accés restreint.~
Visites de sfireté et inspection-filtrage
Article R5332-45

Les visites de sfireté mentionnées i l'anticle L. 5332-6 comprennent :
12 Les visites el inspections de quais, sites et locaux situés dans la zone d'accés restreint ;

2° Les contréles des personnes, véhicules, bagages el marchandises aux accés de la zone d'accés restreint,
qui constituent les opérations d'inspection-filtrage ;

3° Les contrbles des personnes, véhicules, bagages et marchandises se trouvanl a l'intérieur de Ja zone
d'accés restreint.

Article R5332-46

En vue de prévenir l'introduction des objets et produits prohibés mentionnés a l'article R. 5332-18-1 a
chacun des niveaux de siireté, l'exploitant de linstallation portuaire procéde, dans les conditions prévues
par l'article L. 5332-6, aux opérations d'inspection-filtrage des personnes et des véhicules pénéirant dans Ja
zone d'accés restreint de l'installation portuaire, ainsi que des colis, bagages et marchandises qu'ils
transporient. Les modalilés de ces controles sont fixées par un arrété conjoint des ministres de l'intérieur el
de la défense i des ministres chargés des transports et des douanes.

L'armateur de navire procéde, dans les conditions prévues par I'article L. 5332-6, aux opérations

d'inspection-filtrage des personnes et des véhicules pénétrant dans le navire, ainsi que des colis, bapages et
marchandises qu'ils transportent.

Un arrété conjoint des ministres de l'intérieur el de la défense el des ministres chargé des transports et
chargé des douanes définit :

1° La répartition des tiches entre 'exploitant de l'installation poriuaire et les armateurs de navires pour les
visites de siireté et les conditions dans lesquelles il peut étre éventuellement dérogé a celte répartition ;

Les exploitants d'installation et les armateurs de navires peuvent déroger aux mesures prévues par leurs
plans de siireté respectifs av moyen d'un accord portant sur la répartition des laches de sireté. Cet accord
prend la forme d'une convention annexée au plan de sireté de l'installation si l'installation accueille le
navire de fagon réguliére ou habituelle, ou d'une déclaration de streté dans le cas d'escales occasionnelles.

Section 5 : Mesures de sireté applicables dans les installations portuaires a risque
élevé ne comprenant pas de zones d'accés restreint

Article R5332-51

Lorsque I'évaluation de |a siireté de l'installation portuaire ne conclut pas a la nécessité de créer une zone
d'accés restreinl mais que la nature du trafic justifie qu'il soil procédé a des contrdles spécifiques,
l'exploitant met en place un dispositif destiné A interdire |'accés de toute personne non autorisée et a
empécher l'introduction des articles mentionnés a I'article R. 5332-18-1.

Le plan de sireté de F'installation portuaire détaille le dispositif retenu et les mesures prises par 'exploitant,
qui comprennent au moins, dés le niveau de sireté 1 :

1° Le maintien d'une cléture autour de l'installation ;



2° L'informalion par affichage des restrictions de circulation et l'interdiction d'introduction d'armes a feu,
d'explosils el de produits incendiaires ;

3° La surveillance conlinue de l'installation portunire et le contrile systématique de ses accés ;

4° Le contréle visuel aléatoire de l'intérieur de véhicules, des coffres, des sacs ou bagapes des personnes, et
des contenants pour les marchandises, ainsi qu'une inspection visuelle exiérieure des contenants placés
sous scellés douaniers,

Pour les niveaux de sireté 2 et 3, le plan décrit respectivement les mesures additionnelles et spéciales
mises en oeuvre par l'exploitant, notamment en ce qui concerne les contrdles des véhicules, des sacs et des
marchandises transporiées.

Selon les conclusions de I'évaluation, le représentant de I'Elat peul conditionner la délivrance d'un titre
d'accés permanent aux résultats d'une enquéte administrative,

Les agents chargés des conlréles aux accés procédent, avec l'assentiment des personnes concemees, aux
inspections visuelles des sacs, colis, coffres et habitacles de véhicules. [1s peuvent interdire l'acces a
l'installation aux personnes refusant de se soumetire i ces inspections.

En cas de non-respect des mesures de sirelé, 'exploitant sollicite l'intervention de la force publique.
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ANNEXE 3 DROIT MARITIME

Le préfet maritime

Le stivenu de coordination privilégié de 'action de PEtat en mer est Pechelon déconcentrd, le prefer mariime,
institution ancienne dont le rdle a ¢ rdeennent renfored Pour fa métropole, les prefeciores marilimes sont implanides
i Cherbourg, Brest et Toulon.

Le décret du 6 février 2004 : des pouvoirs de coordination quotidienne

Le réle actuel du prefer mardime est detim par le déeret n® 2004-112 du 6 fEvrier 2004 relauf 6 Faction de FEwt en
mier = o Lo représenteaon de vt on mor ot b Préfen maritime, Dotegie de Gonvernemen, il est I ropedsentens diveet
du promive nrindsine ¢ e chacan des petbres dis Guiydrmement, Soir anlorind s'everce o poartie de fa faivve dv basse
sier’™®, sauf dans lex poris a Vinecrienr de teurs fimites adminisirarives e dans fev estigives en decd dey fimites
transverseley de fa mee o,

Pour los besoins de l'action de PElst en mer, le préfel moritime, gun esl aussi, en méropole, 8 la fois e commancdan
operationned de Ja zone manime el le conimandam arganigue et territoriol de larrondissentent martbime, n'est pas dany
la ligne higrarchique du numisiére de o Défense. I reléve de Pantorité du premter minisire, Pour la misc en ocwire
de moyens de défiense lourds, sa qualité de militaice est cependant détermunante, elle confirmée par le déeret du &
fevrier 2004,

Cette fonetion émoipne de Mimphcation de ln marine naitonale dans des maissions 8 carctére civil. Pour ba ligade
Maonche-Mer do Mord, les nossions du prefet marnlime de Cherboure relévent pour Pessentiel de Paction de 'Ela en
mer en raison de Uintensité du tralic maritime e des impheations des conflits d'vsapes dans Tes wones de péche,

Le préfet maritime dispose d'un pouvoir de police adnumsirative géndrale gui ln permet, notamment, de réeuler la
circalation waritime en veillant ou respect, conme c'est be cas dans Tes zones d'Ouessant, de 1z pointe du Coentin et du
dérroit du Pas-de-Calais, des disposiils de séparation du trafic.

Les pouvoirs du prétel mariume en matiére opérationnetic ont é1e rentorcés par be decret de 200H qui ne lw confie plus
soufement {a responsabilitd de la coordination du temps de ense mas également Foutonte de animabon et de
coordination quotidienne de Paction en mer des administrations o de la mise en gouvre de leurs moyens,

Accette fin, les diosions o action de PEat en mer » des préleewines mariimes comprennent des {onctionnaiees des
dounnes, des Affares maritines ¢ de la gpendarmernie nationale, Le décret précise que le préfet maritmwe o héndfcie o
centeanry dfes seee s or edirindseraneons o P o smeiein o o divposiean, Lo stoncoirs ef aforeaaiions o e
mrer it dore i lovpasent. B penr doonrer dos alirecei es ooy chefi e ey servoes gual B rencdont compiee e dew
CALLHTEN o,

Le deerer dispose copendalit gue wes pousoirs susercent w sany fuire obstacfe a Feveicree por fex autorines
ehmendsoreioes eovdes comilinaires o fov anrorites pafrereres des compoforses g e semn vecesmmies e aities
rexies fegrdaats onoveehomentenres v, Cene tommukanon aticne sensiblenwent la portée d'un prineipe qu'il revient
ioujours au peelet macitinwe de Gure apphiquer en recourant a sa capaciie de mebilisanon el de négociation,

Le prefo mantmne est cxalement charge de présider une conterence mannnie, constiluée des chets des sormaces des
acdntimistratges dotees d atiributions en mer ot sur le hwora! La conference imantime vsi le liew de ba coordimation de
['imteriacs ememwr,

Instruction du 24 avril 2012 relative a I'établissement des dispositions spécifiques a
I'accueil dans un lieu de refuge d'un navire ayant besoin d'assistance de 'ORSEC
maritime, da 'ORSEC zonal et de I'ORSEC départemental

La présents instruction esl prisa an application du décrat n” 2012-166 du 2 févriar 2012 podant désignation des
aulorités adminisiratives compétentes en matidre d'accueil dans les poris des naviras ayant besoln d'assislance, en
vua d'assurer la bransposition des disposlitions spacifiques & l'accuell des navires ayanl besoin d'assistance Issues de
la diractivae 2002/5%CE du 27 |uin 2002 modifida.

Catte Instruction fixe les principes applicables & I'ensemble du dispositif relalif aux lisux da refuge élabord a 'échelle
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de la planification ORSEC marilime, zonale et départementale. Ella &tablil un processus garantissant |a prisa rapida
de décision, adaplé & l'urgence lorsqua l'accueall d'un navire ayant besoin d'assislance, au sens de Iz directive
précilée, s'avéra ndcessalre, sans que les consultalions prévues ne puissent ralentlr la prse de décision de 'autoritd
compétents, Elle détermine & cet égard les pouvoirs respeclifs des aulorités mariimes &l lerresires.

Elle ne s'applique pas aux opéraltons da secours engagées au profil des viclimes d'un accident maritime majeus.
L'accueil du navire sinistré au poind de débarquement des viclimes est priofilaire el ne reléve pas de la procddure
d'admission dans un lieu de refuge.

1. Pouvolr des autorilés compélentes
1.1. Autorité compétanle

Le préfet maritima en métropaole el, outre-mer, le délégué du gouvememant pour F'action de l'Elat en mer sont les
autoritds maritimes compétentes au sans da l'arlicle 20 de ta directive 2002/58/CE modifida pour décider sl un navire
ayant besoln d'assistance doil &tra maintesw en mar ou sl dait &tre mis a I'abri, alnsl que pour délarminer le lieu
d'accueil du navira, que ce lieu salt situd dans un port ou dans un abr extérieur 3 un porl. Cetle déclsion esl prise
apras avis du préfat de zone de défense et de sécurité dont le ressort esl exposé aux consdguences, a teme, de
'événement ou, autra-mer, du haut fonchonnaira de zone de défense el de sdcuritd. |"autoritéd maritime peut
racansldérar sa déciston en fanction de l'évolutlon des paramétres de la crise.

L'autorité marillme exerce la direction des opérations de secours en mer. L'évaluation de la situation d'un navire en
difficults ainsi que l'assislance apportée & ce navire sonl conduiles sous son autorité.

Dans le cadre de ses atlibutions da pollce administrallva générale en mar, son aulortd s'exerce dgalemant & I'égard
du capilaine du navire, de son propridlaire, de son exploilanl ou de son reprasantant, aukquels elle a la capacila
dimposer las mesuras prascrilas a l'ardicle L. 218-72 du code de l'environnemant el & I'annexe 4 de la direclive
2002/59/CE modifida. Lorsque le navire fzil Yobjel d'un conlral d'assistance ou de remorquage, son aulorté s'axarce
dans les mé&mes conditions & l'égard des prestalaires, conformément a 'annexe 4 da |a directive 2002/59/CE madifida,

1.2, Evalualion de I'événament et information

Lorsque se produil un dvénement concemant un navire el qu'll est nécessalre d'engager une opérallan d'assistance
pour assurer la sécurté des personnas et des biens ou pour prévenir une menace pour I'snvironnemeant marin ou
Htioral, fautonité maritime, dés qu'elle Yestime nécessaire, infosme e ou les préfels de zone de délense et de zécuwriié
Concarnas,

Dans cette phase d'évalualion, I'aulorilé maritime recuelile auprés du préfel de zone da défense el da sécurilé e, Iz
cas échéant, des préfets de département concemés, da 'sutorts investie du pouveir de pallce portuaire ou da lout
aulre Interlocuteur gu'slle juge nécessaire de consulter, les Informations gl lul permetiront de prendre sa décislon,
Inversemenl, elle tient informés, an lant que da besoln, Is préfet de zone de défanse et de scurité et les prélels des
dépariements concemaés at, sl v a lleu, l'autoritd Inveslle du pouvoir de palice portuaire et lautorilé portualre de
I'évolulion de la situalion maritimea,

1.3, Décislons

Aprés avoir recuailll Favis du préfet de zone de défense el de sdcurité, Fautorilé marilime décide de malntenir le navire
4 la mar ou de le metire & Vabri el, dans ca demier cas, fixe le lew de refuge vars lequel la navire doil dlre condull. Elle
informe te préfel de zone de défense el de sécurité de ses décisions el, dans I'hypothése ol un lieu de refuge asl fixa.
le préfet de dépatement concamné, Dans le cas ol ke navire est mis & 'abri dans un port, l'autodté maritime enjoint 4
l'autorilé porluaire d'accueillir ce navire,

Le préfel de département veille 4 'sxdcution de la décision de 'autorilé marilime.

|| et responsable de 'accueil du navire & lintérieur des limites administralives du port,

[} apporie son cancours & l'aulorité mariime lorsque le navire se sifue sur le domaine public martime natural el prand
la direclion du volet termesire des opérations de secaurs sslan les conditions prévues par Vadicle L. 7422 du code de
ta sdcurité Intdrisurs. Il informe le ou les maires des communes concernées,

La préfat de dépariement dolt admsser au propriétaire, exploftant etfou au capitaine du navire una2 mise en demaura
de faire cesser le danger pour I'anvironnement porluaire. Dans le cas ol le lleu de refuge est un pod, il peul, si
nécassalre, autoriser ou ordonner le mouvement du navire dans le port.

Lorsque le lieu de rafuge se silue sur le demaine public maflime naturel el qu'il exisle un danger pour Tenvironnemant
4 lerre, la mise en demeure asl slgnée conjolnteament par M'sulorité maritime at le préfet da départemenl.

Les cas dchéant, 'aulorilé maritime informe de sa décision le gestionnaire de |'aire marine protégée proche ou situés
& proximité.
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1.4. Obligalion d'information pasant sur le capitaina du navire,
son propridlaire ou son exploitant

Le capitaine d'un navire ayant besoin d'assistance, son propriétalre ou son exploilant doit nolifier I'dvénament &
Faulorité maritima par lntermédialre du centrs réglonal opérationnel de surveillance el de sauvelage {CROSS),
responsable du service d'assistance maritime dans le cadre de la mission de surveillance de la navigalion maritime
qui i incombe.

La décision prise de conduire un navire ayanl besoin d'assistance dans un lieu de refuge A lnitiative de son capltaine,
de l'exploitant ou de 'armalaur n'écarle pas fobligation qui b incombe dinformer le CROSS ni de s& soumetire aux
déclsions de l'aulorité maritime, conformément aux procédures décriles dans |a présanta Instruction.

2, Coopération inlemationale

Les relallons entrs Pauloritd marilime at les autorités compélentes au sens da 'sricle 1er de la directive 2009/17/CE
das Elats maritimes fronlaliers reldvent des accords de coopération opérationnells passés avec ces Etats.
Lorsqu'slle envisags I'accueil dans le ressort d'un Etat étranger d'un navire ayant besoln d'assistance, I'autorilé
maritime salsit l'aulorité compétenle de cet Etat et lul transmet les informalions en sa possession, Cas Informations
sont aclualisées et entretanues en fonction des évolutions de la situation et de Yappréciation de l'autorilé maritime, S,
dans celle aventuailé, une décision commune d'accueil & I'dtranger d'un navire ayant besoin d'assistance ast prise,
Faulorité mariime lransfére la rasponsabilité générale da l'opéralion & l'autorilé maritime étrangére compélante
lorsque |z navire quitle les eaux placéaes sous |a juridiclion de I'Elal frangals.

Oans fhypothése ol elle serail sollicitée par une aulorilé compélenta étrangére pour accustilir un navire ayan| basoin
d'assislance alors que ce demier est situd A 'extérieur des eaux placées sous |a juridiction de I'Etat frangals, I'aulolé
maritime applique pour élaborer la décision d'accueil les ragles issues de Ia présente Instruction.

Les Informations dchangées dans le cadre da cette coopération sont assortlas d'un caractére confidentiel. Leur
diffusion est limilde aux aulorités et aux organismes ayant & en connaitra pour les besoins da Fopéralion.

L'aularité maritime vellle & assocler ses homologues élrangers aux retours d'expérience qu'elle organise sur las
siluations réellemenl rencontrées ainsi que sur les axercices organisés en commun.

3. Indemnisation

En application notammant de l'arlicle L. 5331-3 du code des Lransports, a réparation des préjudices économiques
subis par une autorité portualre, une enlreprise portuaire ou une collectivitd terriloriale, 3 12 sulte d'une décision de
Faulorilé maritime prise en application de la présenta instruction, est 4 la charge du propriétaire ou de l'exploitant du
navira sur la fondement du droit cammun de la responsabllité clvile ou, le cas échéant, des régimes particullers élablis
par les conventions intemationalas applicables.

A litre subsidialre, la responsabilité sans faule de FEtal peut dire racherchée sur la fondement de la rupture de f'agalita
davant les charges publiques ou du risque spacial de dommage résultant de accuell d'un navire ayant besoin
d'assistance.

L'absence de cartificat d'assurance maritime d'un navire ayan! bascin d'assistance s falt pas obslacls & l'application
des procéduras relatives A I'dvaluation de sa situation nl & la prise des décisions relatives au maintlen de ce navire &
la mer ou & son accuell dans un lleu da refuge.

4. Planification spécifique ORSEC

4.1. Planificalion des dispositlons ralatives 4 'accusil des navires
ayanl besoin d'assistance dans un llsu de refuge

4.1.1. Pour la mer

L'évalualion & la mer de [ situallon d'un navire accidentd ainsi que les opérations d'assislance apparides 4 ce navire

relevent des disposilions spécifiques de 'ORSEC maritime applcablas  'assistance apportée & un navire en
difficulté.

4.1.2. Pour linterfaco



Las préfals marilimes, les préfats de zone de défense et de sécurté sl las préfets de départemeand sont chargés de
mattra 4 jour las mesures dinlerface déjd amdtées dans le cadre des dispositions spécifiques de 'ORSEC maritime
applicables A I'assislance apporide & un navire en difficullé.

Les awtorilés poriuairas sonl assoclées 3 cetta mise & jour ainsl que les directions interréglonales de fa mer.

Cas disposltions dolvanl nolamment préciser selon las modalilés prévues par les paragraphes 1.2 et 1.3 dsla
présente Instruction :

— les procédures d'alerte et dinformation ainsi que les lizisons & meltre au point par les autorités maritime, lerestre
&l portuaira pour ;

1. Assurer des communications et une coordinallon oplimalas durant 'opération ;

2. Enjoindre Faulorité porluaire d'accusillir un navire ayant besoin d'assistance, si le lleu désigné pour I'accuell ast un
pori ;

3. Permelire égalemant Finformation des autorités décentralisées compte tenu de leurs compélencas ;

— les critdres sur lesquels doil reposer la décisfon de malntenir le navire & fa mer ou de Faccus(liir dans un lleu de
rafuge sont définis sur la base d'une comparaison entre les rsques ancourus selon chague option. Cella comparaisan
@st conduile salon [es critdres déclinds dans une grlle rélérencée d'analyse élablle par la résalution A249 de ['OMI
dont les dispositions sont mentionnées dans leur principa au sein de I'annaxa 1 da la présents Insiruction ;

— l'analyse des capachés du littoral d'accusillic un navira ayant bescin d'assistance,.

L'ensemble du litoral dofl faire l'objet d'une analyse objaclive des avanlages et des Inconvénients d'y accueillir un
navire ayant besaln d'assistance en fonction des lypas de scénarios prévisiblas. Cet exarcice sl fonde sur las
éléments qui figurent en annexe 2 de |a présente instruction. W a pour bul de permetire & Faulorilé compélente da
délarminar trds rapldemant, durant la gestion da fa crise maritima, I'endroil e plus adéquat pour matire le navire a
Fabri en fonclion des caractérisliques de la siuation du navire, de I'accessibilité du lieu et de sa vulnérabiiilé
environnemantale. L'analyse dolt également prandra en compte V'exposition des pepulations riveraines aux risques
induits par I'sccuall de cerains types da navires en fonction, notamment, de laur cargalson.

Les données issues de l'analyse du littoral ont une valeur confidentielle, Elles sont porides & ta connalssanca d'enlités
tiers ayani vocalion 3 en connafire lorsquiune procédurs d'évaluation el d'accuell d'un navire ayant basoln
d'asslstance est engagés. Ces enlités sont alors tenues & una obligation da confidentialilé.

Ces données fonl I'objet d'une base de donnédas adminisirée par l'aulorilé maritime &l convenant & une ulilisation
opérationnella. Catte base de données confidentlelies esl conjointament éiablie et tenue & jour parlas auloritds
maritimas &t {erresires.

4.1.3. Pour la tarra

Les disposillons relatives 4 l'accusl| du navire, & la proleclion de |a populalion el & la proteclion des biens et de
I'anvironnement sant prises en comple dans les dispositions de 'ORSEC départementals el zonala.

4.2. Sulvi da la planification refalive aux procédures d'accuail
das navires ayanl besoln d'assislance dans un lieu de refuge

Le sulvl de cetla planificallon fait I'objel de réunlons lechniques organisées & un échelon commun a chaque zone
maritime el & chaque zone da déafense et de sécuritd, Il ast réalisé & I'nitiative el sous l'avlorilé conjoinle de l'autorile
maritime el du préfet de |a zone de défense et de sécurilé, selon des modalilés définles localement antra fes
différantes aulorilés impliguées,

Ces rdunions lechniques annuelles doivent avoir lleu avant 1a salson hivarnale. Elles ont notamment trait :

1. Al'sxamen du retour d'expérience des opdrations et das exercices.

2. Ala pragrammalion el 3 Yorganisallon des exercices.

3. A Vévaluation, l'amélloration et laclualisalion des procédures et des disposilions spécifiques.

Parliciperl & cas réunions, las représentants de la préfecture maritime, de la prélecture de zone de dafense et da
sécurits, et des préfectures de départemenls ainsi que des différents services impliquéeas par l'accuell d'un navire en
difficultd,

La synlhése des Iravaux de ces ntunlons est adrassée chaque annéde sous le double Umbre de 'aulorité marilime et
du préfet de zone de défense et de sécurlté au secrélariat général de la mer el aux minlstres chargés da la sécurité
civila, de la mer, des ports el du transport maritime des matiéras dangerauses.

ANMEXEZ
ANALYSE DES CAPACITES DU LITTORAL
D'ACCUEILLIR UN NAVIRE AYANT BESOIN D'ASSISTANCE
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Cetla analyse esl effectuée durant la planification des dispositions relatives a l'accusil das naviras ayant basoin
d'assislance dans un lleu de refuge afin de permetire & l'aulorité maritime de délerminer tras rapldement, duranl fa
gaslion de |a crise marilims, le lieu le plus adéquat par rapport aux caractéristiques da la siluation.

Pour les poris

Les aulorités portuaires sonl associées A l'analyse objeclive des avantagss et des inconvénients de chaqua port du
liitoral d*accuslliir un navire en dificulté, en prenanl nolammend en cansidération les aspechs suivants ;

— laciitd d'accés ;

— lallle d'ensembls du port ;

— disponibillté de postes & qual peu ulilisés commercialement qui permetiralent de mettre fe navire en sécurild, de
garaniir son accés aux installations d'outillage, sans entraver les opérations commarciales d'aulres navires :

— capacités de réparation, 4 sec ou non ;

— capacite de lraltement des cargaisons lransportées, en paricutier lorsqu'elles sont constiiuées de marchandises
dangerauses ou polluanies ;

— consaquences pravisibles des diférents scénarios envisagés en mallére de sécurité das parsonnes, de risque de
pollution, dincendie, de loxiciié, d'exploslon ;

-- ressources en personnel el matéral d'intervention condulte & Mntéreur du port pour la sécurilé du navire et Ja
lutte conlre una poliution ;

— présance de zones sensibles 3 enjau environnemenlal et, en particulier I'existence d'alres marines prolégées, la
présanca de zones humides et de zones sensibles 2 enjeux louristiques d'importance, 'emprise d'aclivilés
économiquas lelles qua ia production conchylicole ou Faquaculture,

Cette Isla n'est pas [milative.

Faur la rministre el par délégation :
Le secrélaire géndral de la mer,
M. Aymeric
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